akKtualnosci

Technologia
przyszfosci

20 lutego 2015 r. w siedzibie TT-Thermo King, odbyta sie prezen-
tacja agregatu kriogenicznego, reprezentujgcego najbardziej in-
nowacyjne rozwigzania w transporcie chtodniczym.

Grzegorz Rutka (oprac.), TT-Thermo King (zdjecia)

riogenika kojarzy nam si¢
W pierwszym momencie
ze wspolczesna zaawan-
sowang nauka i medycy-
na. Nic w tym dziwnego. Stowo
pochodzenia greckiego (krio-
s-zimno, genos-rod) oznacza
dziedzing fizyki, zajmujaca si¢
badaniem i wykorzystaniem bar-
dzo niskich temperatur. Okazuje
sig, ze praktyczne wykorzystanie
kriogeniki to nie tylko medycy-
na, metalurgia i elektronika, ale
takze transport towarow.
Podczas prezentacji przedsta-
wiciele TT-Thermo King oraz fir-
my ACP (producenta dwutlen-
ku wegla) omowili techniczne
aspekty rozwiazania kriogenicz-
nego i mozliwosci wykorzysta-
nia CO, na potrzeby transpor-
tu chiodniczego. Podkreslili
przy tym wyjatkowe cechy agre-
gatow kriogenicznych Thermo
King, stawiajace je w czolow-
ce najbardziej innowacyjnych
rozwigzan w branzy transporto-
wej. GoScie mieli réwniez okazje
w praktyce sprawdzic, jak pracu-
je agregat kriogeniczny, testujac
wersj¢ demo Cryo Tech CT-10.
AGREGATY CryoTech Thermo
King wykorzystuja do chlodzenia
dwutlenek wegla w cieklej posta-
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ci (tzw. czynnik R-744). Jest on
produktem ubocznym procesow
przemystowych, ktory w innym
przypadku zostalby uwolniony
do atmosfery jako odpad. Korzy-
stanie z agregatow Cryo'Tech nie
powoduje wiee dodatkowej emi-
sji dwutlenku wegla, a takze nie
wymaga stosowania konwencjo-
nalnych czynnikow chlodniczych,
co czyni je najbardziej ekologicz-
nym rozwigzaniem w chlodnictwie
transpartowym. Obecnie jest to
bardzo istotna kwestia dla branzy
transportowej, gdyz unijne regu-

lacje nie tylko coraz bardziej za-
ostrzaja normy dot. emisji spalin
czy halasu, ale takze zmierzaja do
wyeliminowania z uzycia czynni-
kow chlodniczych o najwickszym
potencjale GWP (tworzenia efek-
tu cieplarnianego).

POZA nicwatpliwym walorem
ckologicznym agregaty krioge-
niczne maja jeszeze inne zalety,
ktore stawiaja je w pierwszym
szeregu najlepszych urzadzen
chlodniczych dla transportu. Te-
sty potwierdzily, ze parowniki

CryoTech zapewniaja znacznie
wicksza wydajnos¢ chiodzenia niz
ich odpowiedniki napedzane sil-
nikami wysokopreznymi. Obnize-
nie temperatury pustej skrzyni fa-
dunkowej z uzyciem R-744 trwa
do czterech razy krocej co spra-
wia, ze rozwiazanie to sprawdza
si¢ bardzo dobrze podczas dys-
trybucji wymagajacej czgstego
otwierania drzwi. Tak precyzyj-
na kontrola temperatury pozwa-
la na przediuzenie okresu trwalo-
§ci produktow, zmniejszenie strat
ladunku w ekstremalnych warun-
kach. Jest takze szczegolnic waz-
na w przypadku transportu towa-
row wrazliwych na przemrazanie.

KOLEJNYM waznym udogodnie-
niem jest najnizszy poziom ha-
lasu, nie przekraczajacy 58 dB.
Dzigki temu agregaty kriogenicz-
ne Swietnie nadaja si¢ do dystry-
bucji nocnej (spelniaja restrykeyj-
ne normy PIEK), dbajac zaréwno
o komfort pracy kierowcy,
jak i lokalnych mieszkancow
w strefach dystrybucji. Niski po-
ziom halasu daje wige znacznie
wicksze mozliwosci wykorzy-
stania floty. Nocna dystrybucja
(bez niepotrzebnych przesto-
jow w korkach) pozwala ograni-
czy¢ ilo§¢ spalin, a takze zmnicj-
szy¢ zuzycie paliwa, co wplywa
na zmniejszenie finalnych kosz-
tow dystrybucji.

Wérod agregatow kriogenicz-
nych Thermo King sa dostep-
ne modele zarébwno do pojaz-
dow cigzarowych, jak i naczep.
W ofercie znajduja si¢ odmiany
CT-10 Truck i Spectrum Truck
oraz CT-15 Trailer i Spectrum
Trailer, przeznaczone dla jedno
i wielotemperaturowych zastoso-
wan (do trzech komér chlodni-
czych). Koszty ich uzytkowania
sa zblizone do poréwnywalnych
systemow wysokopreznych,
a jednoczesnie sg od nich znacz-
nie cichsze, mniej awaryjne, duzo
lepiej radza sobie z obnizaniem
temperatury oraz sa przyjazne
srodowisku.

Zbiornik skro-
plonego CO,
(R-744) umiesz-
czony jest pod
podioga nad-
wozia chtodni-
czego




