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Nowy kamigs milowy
w dziedzinie naceep ehladeiiayes

Jedno z centrow dystrybucyjnych Jeronimo Martins Polska zostato
wyposazone w trzyosiowe naczepy chtodnicze Chereau z najnowszymi
agregatami Thermo King Advancer. Oczekuje sie od nich znacznie mniejszego
zuzycia paliwa, niz w urzadzeniach poprzedniej generacji, i cichej pracy
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NOWE NACZEPY CHt ODNICZE

DLA JERONIMO MARTINS POLSKA

Sied detaliczna Biedronka, nalezaca do portugalskiej grupy Jeronimo Martins, dziata

w Polsce od ponad 25 lat. W tym czasie umiejetnie ulokowata w ok. 1,1 tys. miejscowosci
ponad 3 tys. sklepdéw: zarazem blisko klientéw i z dogodnym dostepem dla zaopatrzenia.
Jest to wielkie przedsiewziecie logistyczne. Kazdego dnia pojazdy uzupelniajace towar

w sklepach pod szyldem z u§miechnieta biedronkg pokonuja ponad 400 tys. km, wykonujac
z 16 centréw dystrybucyjnych 3 tys. kurséw, przewozac 85 tys. palet z tadunkiem.

eronimo Martins Polska korzysta z wy-
Jnajmowanego transportu, wiazac go
zoptymalizowanym systemem dostaw.
Wymaga od partnerow pojazdow nowo-
czesnych i ekologicznych; w tym ostatnim
pojeciu miesci sie takze jak najwigksza
pojemnosc paletowa, by ograniczy¢ do
minimum liczbe dostaw. Dlatego w sktad
floty obstugujacej siec wchodza zestawy
naczepowe. Najbardziej wpadaja w oko te
z naczepami dwuosiowymi, ale w wielu
lokalizacjach jest mozliwy takze roztadu-
nek naczep trzyosiowych. Wtascicielem
wszystkich naczep jest firma uzyczajaca
je przewoznikom na zlecenie Jeronimo
Martins Polska. Zaleta takiego schematu
organizacyjnego jest m.in. staty nadzor
nad stanem technicznym pojazdow.

Ponad 300
nowych naczep

Poprzedni rok wykazat logistykom, ze ry-
nek detaliczny, wydawatoby sie poukfa-
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dany i stabilny, moze przynies¢ wszelkie
niespodzianki, tacznie ze podwojeniem
popytu na niektore produkty dostownie
z dnia na dzieh. Na takie sytuacje trzeba
sie przygotowac, dysponujac pojazdami,
ktore nie zawioda w potrzebie. Stad ko-
lejne zamowienie na ponad 300 nowych
naczep chtodniczych dla JMP. Kon-
trakt jest finansowany przez firme Petit
Forestier, natomiast generalnym wyko-
nawca jest TT-Thermo King.
Zamowienie dotyczy mniej wigcej po
rowno naczep dwu- i trzyosiowych. Do-
stawca wszystkich jest firma Chereau,
ktorej pojazdy po raz pierwszy pojawia-
ja sie we flocie obstugujacej Biedronke.
Francuski producent uznat, ze nie moze
dtuzej stat na uboczu tak duzego rynku
jak polski. Marka jest tu oczywiscie do-
brze znana, ale o kontrakcie na taka skale
nie byto dotad mowy. Moze miata na to
wplyw konstrukcja jej pojazdow, z nad-
woziami z poszyciem laminatowym,
podczas gdy nasi przewoznicy stali raczej
po stronie chtodni stalowych. Francuzi,

podobnie jak rynki potudniowej Europy,
trzymaja sie technologii laminatowej,
podkreslajac walory izolacyjne scian
sktadajacych sie z jednolitych paneli
i fatwos¢ usuwania uszkodzeh mecha-
nicznych. W przypadku Chereau licza sie
takze wysoka jakostc wykonania i wiele
dobrze przemyslanych detali, dzigki kto-
rym naczepy sa mniej podatne na usterki
wytaczajace je z ruchu.

Specyfikacje naczep dopasowano
do potrzeb zgodnie z sugestiami spe-
cjalistow Jeronimo Martins Polska
i Petit Forestier. Maja one m.in. sciany
zabudowy zabezpieczone przed uszko-
dzeniem przy przetadunku za pomoca
trzech wzdtuznych listew aluminiowych
oraz oprogramowanie sterownika agre-
gatu dobrane do towarow i harmonogra-
mow dostaw w Biedronce. Wszystkie
sa wyposazone w 2,5-tonowe windy
zatadunkowe, w dtuzszych naczepach
z platformami sktadanymi pod podtoge,
w pozostatych parkowanymi pionowo za
tylna sciana.
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Partner w kontrakcie

Jest nim firma TT-Thermo King, kom-
pleksowo przygotowujac naczepy dla
klienta. Obejmuje to zarbwno montaz
agregatow chtodniczych, jak i wind.
Wiekszost pojazdow ma sprawdzo-
ne agregaty SLXi-300, ale opracowa-
no takze specjalna ,VIP-owska" serig
15 pojazdow trzyosiowych wyposazo-
nych w urzadzenia najnowszej generacji
Advancer A-400. Dzigki bezposredniemu
sprzezeniu silnika ze sprezarka oraz elek-
trycznemu przeniesieniu napedu na wen-
tylatory pracuja one znacznie wydajniej
i bardziej precyzyjnie utrzymuja tempera-
ture. W porownaniu do sredniej na rynku,
agregaty Thermo King Advancer zapew-
niaja nawet o0 30% wieksza oszczednost
zuzycia paliwa i 0 40% szybciej osiagaja
temperature docelowa. W przypadku
A-400 uzytkownicy maja petna przejrzy-
stos¢ poziomow i zuzycia paliwa przez
agregat. Dane o zuzyciu paliwa sa tatwo
dostepne — rejestrowane, wyswietlane
i udostgpniane zdalnie za posrednictwem
tacznosci telematycznej, ktora z kolei ofe-
rowana jest przez Thermo King na dwa
lata w cenie zakupu agregatu. Agregaty
Advancer sa takze zdecydowanie cichsze
i wymagaja mniej obstugi.

Na linii produkcyjnej agregatow
Advancer w fabryce Thermo King
w Galway (Irlandia) zmniejszono zuzy-
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Agregaty chtodnicze nowej generacji Ther-
mo King (w tym przypadku typu A-400)
wyrozniajq sie bezposrednim przeniesie-
niem napedu z silnika wysokopreznego

na sprezarke czynnika i generator, ktory
zasila wentylatory umozliwiajqc regulacje
przeplywu powietrza w zabudowie

cie energii w procesach produkcyjnych
0 60%, dzigki czemu jako pierwsza
w kraju i jedna z pierwszych w Europie,

otrzymata ona certyfikat 1ISO 14064-1
(neutralnosc¢ sladu weglowego) od
Irlandzkiego Krajowego Urzedu Nor-
malizacyjnego (NSAI). Wyroznienie to
odzwierciedla droge Thermo King do re-
alizacji zobowiazah klimatycznych firmy
Trane Technologies, w tym dotyczacego
redukcji sladu weglowego o jedna giga-
tong CO, do roku 2030.

Dwa warianty naczep

Naczepy serii VIP zamykane sa elek-
trycznie uruchamiana roleta sktadajaca
sie nad dachem, wg autorskiej koncep-
cji Chereau Smartopen-C. Podstawowa
zaleta jest mniejsze ryzyko uszkodzenia
jej kontenerami izotermicznymi przy za-
tadunku wozkiem widtowym, zyskuje
sig ok. 5 cm wysokosci we wnetrzu. Sa
tez inne: roleta zasuwa sig w ciagu 10 s,
znacznie szybciej, niz trwa zamknigcie
drzwi 2-skrzydtowych i przy mniejszym
naptywie cieptego powietrza z zewnatrz.
W porownaniu z tradycyjna roleta jest
cichsza, a przy tym catkowicie bezpiecz-
na. Fotokomorka chroni przed przypad-
kowym przycieciem wozka widtowego
czy kierowcy zamykajacego naczepe;
lampka kontrolna na przednim stup-
ku, widoczna w lusterku wstecznym,
ostrzega przed odjechaniem z niezasu-
nieta roleta. |
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LUBIA LEASING

Najbardziej popularna forma
finansowania w przypadku
przedsiebiorcow zajmujacych
sie transportem drogowym jest
leasing operacyjny. Dotyczy to
réwniez pojazd6éw uzywanych.
Co decyduje o tym, ze firmy
preferuja leasing? - odpowiedzi
udzielaja przedsiebiorcy w ba-
daniu MAN Financial Services.

W listopadzie 2021 r. MAN Financial Servi-
ces przeprowadzit badanie na losowo wybra-
nej grupie firm. Odpowiedzi udzielali decyden-
ci i top managerowie w przedsiebiorstwach,
ktore w ciagu ostatnich 12 miesigcy dokonaty
zakupu nowych samochodow cigzarowych.

— Najpopularniejsza forma finansowania
pojazdow byt wsrod badanych leasing ope-
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racyjny, ktory moze przyjac dwie gtowne
formy: finansowania catego pojazdu i wyku-
pienia go na koniec umowy za niska ostat-
nia rate oraz leasingu z rynkowa wartoscia
kohcowa, nizszymi miesiecznymi ratami
i mozliwoécia zwrotu pojazdu na zakohczenie
kontraktu. — mowi Piotr Suwata, kierownik
sprzedazy w MAN Financial Services.

Pierwsze rozwiazanie wybieraja przede
wszystkim firmy, ktorym zalezy na rozbudo-
wie wilasnej floty — chca przejac pojazd na
wiasnosc i dalej go eksploatowac. Wedtug
nich leasing ten daje duze mozliwosci kon-
figuracji pod wzgledem kluczowych para-
metrow, takich jak wptata wstepna, okres
umowy, wartos¢ wykupu. W ten sposob
mozna uzyskat preferowana wysokos¢ rat
lub zaktadana wartos¢ wykupu.

Niektore z firm, chot jest ich mniej, de-
cyduja sie na leasing operacyjny z rynkowa
wartoscia kohcowa, ale z nizszymi miesiecz-
nymi ratami. Za takim rozwiazaniem przema-
wiaja nie tylko nizsze niz w leasingu z niskim
wykupem raty, ale i mozliwos¢ roztozenia na
kolejne raty pozostatej do sptaty wartosci po-
Jazdu lub oddania go na zakohczenie umowy.

Obydwiema formami leasingu mozna
sfinansowat takze uzywane pojazdy.

— W MAN Financial Services oferta i propo-
nowane rozwiazania dla kilkuletnich samo-
chodbw sa takie, jak w przypadku nowych
pojazdow marki MAN. Leasing uzywanych
ciezarowek przekona przede wszystkim klien-
tow, dla ktorych wazne sa jak najnizsze raty.
| rzeczywiscie, miesieczne obciazenia sa od-
czuwalnie nizsze niz przy nowych pojazdach.
Dodatkowo w okresie zahamowania produkcji
nowych modeli, samochody uzywane staja sie
naturalnym wyborem kazdego przedsigbiorcy.
— wyjasnia Piotr Suwata.

Leasing, na ktorym bazuje oferta MAN
Financial Services, jako najkorzystniejszy dla
przedsiebiorcow sposob finansowania pojaz-
dow w firmie, jest czesciej wybierany niz go-
towka czy kredyt. — Z punktu widzenia leasin-
gobiorcy do najwazniejszych korzysci oferty
leasingu operacyjnego MAN FS naleza nie tylko
aspekty finansowe, takie jak raty w rozsadnej
wysokosci, brak dodatkowych kosztow czy
elastyczny okres finansowania, od 24 do 60
miesiecy. Kolejne atuty to mozliwos¢ zatatwie-
nia wszystkich formalnosci w jednym miejscu,
czyli tzw. One stop shopping, szybkie i proste
procedury, a takze kompleksowa obstuga dedy-
kowanego opiekuna MAN Financial Services.
— wymienia Piotr Suwata z MAN FS. |
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