KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Thermo King Advancer w natarciu

We wrze$niu polscy dealerzy Thermo King przeprowadzili seri¢ prezentacji, przedstawiajac klientom nowg
generacje naczepowych agregatéw chlodniczych Advancer. Obok deklaracji producenta mogli przytoczy¢
wymierne korzysci, bo 24 nowe agregaty od roku jezdza po Europie, RPA i Australii pod ciagla kontrola
telematyczng. Jeden z nich zamontowano w naczepie polskiej firmy Hollex Transport.

Monitoring danych potwierdzit, ze uzys-
kano niespotykang dotad wydajnosé,
mierzong tak zuzyciem paliwa, jak i skré-
ceniem czasu dochodzenia do zadanej
temperatury. Ale to tylko poczatek diugiej
listy zalet. Projekt pierwszego od 10 lat
zupetnie nowego agregatu inzynierowie
Thermo King zaczeli od sprawdzenia opi-
nii klientdw oraz dealeréw, ktérzy prowa-
dzg serwisy odpowiedzialne za przeglady
i naprawy. Tu takze mieliSmy polskiego
reprezentanta, spétke TT-Thermo King.

Wymagania uzytkownikéw byto tatwo
przewidzie¢: przede wszystkim obnizenie
kosztow eksploatacji, lepsza kontrola
temperatury, prostsza obstuga przez
kierowcow, maksymalna niezawodnosc.
Wiadomo tez, ze otoczenie rynkowe
narzuca swoje prawa np. co do emisji
szkodliwych sktadnikéw spalin i hatasu
pracy, ale na poszczegdlnych rynkach ich
znaczenie jest wigksze lub mniejsze.

Spetnienie wszystkich postulatéw
naraz wymagato nowatorskiego podej-
$cia do konstrukcji, polegajacego na
wprowadzeniu bezposredniego napedu
sprezarki czynnika przez silnik spalinowy
oraz elektrycznego przeniesienia napedu
na wentylatory skraplacza i parownika.
Silnik pozostat ten sam, co w modelu
SLX, ale przystosowano go do spefnienia
(z duzym zapasem) najnowszej normy
emisyjnej Stage V. Eliminujac przektadnie
pasowe pozbyto sie strat energii, jakie
one powodowaty, zmniejszajgc takze
ryzyko awarii i pracochtonno$¢ obstugi.
Szczegdinag cecha agregatéw Advancer
jest mozliwos¢ sterowania wydajnoscia
chtodzenia w duzej mierze niezaleznie
od predkosci obrotowej silnika agregatu,
ktéry, majac duzy zapas mocy, pracuje
na niskich obrotach w trybie utrzymania
nastawionej temperatury. Napedza wtedy
sprezarke i generator pradu zmienne-
go 36 V, przetwarzanego na prad staty
48 V w zasilaczu impulsowym. Reguluje
on predkos¢ wentylatoréw, a tym samym
umozliwia zmiane przeptywu powietrza
w zabudowie chtodniczej. Przy nastawie

Agregaty Advancer sq produkowane
w zaktadzie w Galway w Irlandii, w kté-
rym nie powstajg odpady wywozone
na sktadowiska. Zuzycie energii jest
o 60% mniejsze niz przy wytwarzaniu
poprzednich agregatéw naczepowych
Thermo King.

Nowy sterownik ma tatwe w obstudze
przyciski i czytelny ekran, na ktérym
wiekszo$¢ komunikatéw ukazuje sie
w formie ikon. Jeséli trzeba skorzystaé
z tekstu, mozna wybieraé¢ sposrod 14
jezykow.

jest to standardowo 3400 m®nh, ale kie-
rowca moze zwiekszy¢ przeptyw do war-
tosci maksymalnej 5000 m3/h (a nawet
5500 m®/h w wersji A-500), jesli ma tadu-
nek wymagajacy intensywnej wentylaciji
lub dtuga chtodnie: w projekcie Advancer
uwzgledniono rosnaca popularnosc
naczep 15,6-metrowych. Jest jeszcze
posrednia wartos¢ ,,wysoki przeptyw”.
Zdecydowano sie na 3 poziomy, by wpro-
wadzanie danych bylfo proste dla kierow-
cy, ktéry korzysta przy tym z nowego,
bardziej intuicyjnego sterownika.

Podobnie przy obnizaniu temperatury
agregat pracuje z domysing wydajnoscia
5000 m®/h, ale mozna ja zwiekszyé do
maks. 6500 m%h; z kolei przy odszranianiu
wentylatory moga by¢ wytgczone.

Rodzina Advancer sktada sie z 3 mo-
deli: A-360, A-400 i A-500. Pierwszy
jest przeznaczony gtéwnie na rynki, na
ktorych uzytkownicy nie majg zaufania do
elektroniki lub obawiajg sie, ze bedzie ona
przeszkoda przy pdzniejszej odsprzedazy
agregatu. Dlatego zachowano w nim me-
chaniczne sterowanie wtryskiem silnika
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wysokopreznego. Spetnia on wymagania
emisyjne, ale na nastawie pracuje przy
predkosci 1200 obr./min, zwiekszanej do
1450 obr./min przy obnizaniu temperatury.
Pozostate majg elektroniczne sterowanie
wiryskiem umozliwiajgce stabilng prace
przy 1050 obr./min, co jest podstawowg
predkoscig przy utrzymywaniu temperatu-
ry, zwiekszang w razie potrzeby do 1200
lub 1450 obr./min, a we flagowym modelu
A-500 nawet do 1900 obr./min. Stad jego
najwieksza wydajnos¢ chtodnicza 19,5
kW przy 0° na powrocie, pozostate agre-
gaty majg wydajnos¢ 16,2 kW.

Dodatkowa korzys¢ z elektronicznego
sterowania wtryskiem w A-400 i A-500 to
precyzyjny pomiar zuzycia paliwa: $red-
niego, sredniego od ostatniego wyjazdu
oraz z ostatnich 5 i 15 minut. Wartosci sa
rejestrowane i wyswietlane tak kierowcy
(do czego moze postuzyé smartfon), jak
i dyspozytorowi floty. Advancer to pierw-
szy na rynku agregat oferujgcy w cenie
zakupu 2 lata tgcznosci telematycznej,
przy czym w A-400 i A-500 jest to komu-
nikacja 2-stronna. Ta cecha przyczynita
sie do zwyciestwa rodziny Advancer w te-
gorocznym konkursie Trailer Innovation.
Jury, sktadajace sie z 16 redaktoréw
reprezentujgcych renomowane europej-
skie magazyny transportowe, przyznato
nowym agregatom | miejsce w kategorii
sInteligentna naczepa”.

Proby eksploatacyjne w rzeczywistych
warunkach i badania poréwnawcze
z poprzednimi modelami oraz flagowymi
urzgdzeniami innych firm wykazaty, ze
w poréwnaniu do $redniej rynkowej agre-
gaty Advancer zapewniaja 0 40% szybsze
obnizanie temperatury i do 30% mniejsze
zuzycia paliwa.

W nowej konstrukcji silnik wysoko-
prezny, elektryczny silnik postojowy
i sprezarka sg zamontowane na wspolnej
ramie. Naped stand-by wymaga jedynej
w tym agregacie przektadni pasowej
i sprzegta. W rezultacie uktad napedowy
powoduje znacznie mniej drgan i hatasu,
ktére mogtyby przeszkadzaé otoczeniu
lub wypoczywajgcemu kierowcy. Jest
jeszcze jedna zaleta: silnik wysokoprezny
tatwo zamieni¢ na elektryczny, zasilany
z generatora zabudowanego na ciggniku
lub w osiach naczepy. To nie jest odlegta
przysztosé, Thermo King wspotpracuje
zBPW, czego rezultat powinien by¢ znany
jeszcze w tym roku.

Co mialy do powiedzenia serwisy?
Proszono przede wszystkim o uprosz-
czenie agregatu i poprawe dostepu ob-
stugowego do jego mechanizmoéw. Takze

z ich punktu widzenia wielkim krokiem
naprzdéd byto wyeliminowanie przektadni
pasowych napedu wentylatoréow. Odpad-
ty elementy zawodne, zuzywajace sie,
wymagajace kontroli naciggu i osiowo-
$ci ustawienia kot. Przektadnia silnik
elektryczny-sprezarka ma mechaniczny
napinacz paska regulowany za pomocag
jednej sruby. Kolejny element, ktérego
nie ma i tym samym nie moze sie popsuc,
to alternator. Zelowy akumulator rozru-
chowy jest tadowany z zasilacza uktadu
napedu wentylatorow. Nowy agregat
mozna wyposazy¢ w panele stoneczne
o0 mocy nominalnej 50 W mocowane na
szczycie obudowy. Praktyka potwierdzita,
ze state dotadowanie nawet niewielkim
pradem wyraznie wydtuza zywotnosé
akumulatora.

W sumie, nowy agregat ma o 38% mniej
czesci niz SLX.

W nowej architekturze Advancera uktad
chtodniczy i elektryczny sag rozdzielone
i pogrupowane tak, ze znacznie skrécono
przewody i zmniejszono liczbe pota-
czen. Filtry oleju, paliwa i powietrza sg
tatwo dostepne w komorze silnika. Dzigki
wszystkim tym zabiegom pracochtonnosc
przegladoéw planowych (przypadajgcych
jak poprzednio co 3000 rbh) jest o 30%
mniejsza. Wliczajgc naprawy, nowe
agregaty beda wymagaty o 60% mniej
przestojow w warsztacie niz generacja
SLX. Te szacunki nie sg wzigte z powie-
trza: od 3 lat dwa prototypowe agregaty
pracujg non stop na stanowisku w zakta-
dzie Galway, bez usterek.

Oczywiscie stwarza to mniej okazji
dla zarobku dla serwisu, ale zapewnia
wiekszg satysfakcje klientow, ktérzy beda
bardziej skorzy do zawierania dtugotermi-
nowych kontraktéw obstugowych. Trzeba
mie¢ na uwadze, ze nowatorskie agregaty
Advancer sg drozsze niz poprzednicy.
Wyzsza cena zwraca sie po dwdch latach

przecietnie intensywnej eksploatacji dzigki
mniejszym kosztom eksploatacyjnym.
Jesli przewoznik uzywa naczepy chtodni-
czej i agregatu przez zwyczajowe 6 lat, po
tych 2 latach juz tylko zarabia. Jest jednak
rozwigzanie jeszcze korzystniejsze, okre-
$lane w branzy ,,wynajmowaniem chtodu”.
W TT-Thermo King taka oferte nazwano
Premier+ .

W jej ramach naczepa chtodnicza, ser-
wis i rozwigzania telematyczne sa dostep-
ne za jedng miesieczna rate najmu. W ten
sposdéb mozna elastycznie i ekonomicznie
modernizowa¢ lub powiekszaé flote bez
duzych inwestycji kapitatowych. Dzigki
rozwigzaniom telematycznym Thermo
King Connected Solutions, obejmujacym
funkcje Trailer Assists, uzytkownik ma
w czasie rzeczywistym dostep do wielu
danych, ktére pomagajg zwiekszyé wy-
korzystanie pojazddw i wydtuzy¢ czas ich
pracy. Trailer Assist to potgczona tech-
nologia utatwiajgca monitorowanie samej
naczepy. Informacje obejmuja szeroki wa-
chlarz danych roboczych i dotyczacych
obstugi, od obcigzenia naczepy do stanu
opon, zaleznie od liczby zainstalowanych
czujnikow.

Premier+ zapewnia rowniez pakiet
serwisowy obejmujacy zaréwno agregat
chtodniczy, jak i naczepe wraz z petna
oferta ustug pomocy drogowej. Jesli do-
damy do tego dostepne catg dobe proak-
tywne wsparcie miedzynarodowej sieci
dealeréw Thermo King, Premier+ staje
sie najbardziej innowacyjnym produktem
na rynku.

Nie jest to jedyny sposob na dziatanie
w nowoczesnym chfodnictwie transpor-
towym. Inny, tez sprawdzony przez TT
-Thermo King, to kompleksowa obstuga
pojazdéw. Oddziat w Jezewie pod Bia-
tymstokiem jest autoryzowanym dealerem
serwisowym Volvo i Renault Trucks, a od
niedawna zajmuje sie takze sprzedaza
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ciezarébwek Renault. W Gtuchowie pod
Poznaniem mozna zaméwié zabudowe
chtodniczg wraz z agregatem i wykona¢
naprawy powypadkowe na zasadzie ,,One
Stop Shop”.

Udany debiut w Hollex Transport

Thermo King poprosit rowniez dealeréw
o wskazanie klientow chetnych do wypré-
bowania nowych agregatéw w praktyce.
W TT-TK bez wigkszego wahania wska-
zano Hollex Transport z Uniszowic pod
Lublinem.

Wybdér moze wydawac sie zaskakuja-
cy: to wprawdzie firma o dobrej renomie
i dziatajgca od éwier¢ wieku, ale ma nie-
wiele ponad 20 zestawow, a region nie jest
znaczacym zagtebiem chtodniczym. Byly
jednak dwa bardzo istotne argumenty.
Pierwszy to kierunki, jakie obstuguje Hol-
lex. Firma wyspecjalizowata si¢ w przewo-
zach chfodniczych na Wschéd w catym
jego zakresie. Kursy po owoce do Greciji
czy Turcji to dla niej bliskie wypady! Hollex
jezdzi do Iraku, Iranu, krajow WNP, Gruzji,
Mongolii, na rosyjskie Zabajkale, wozgc
w kontrolowanej temperaturze wszelkie
produkty, ktére sezonowo mozna tam
dostarczy¢ i zatadowaé na powrét. To
gtéwnie zywnos¢, czasami lekarstwa.
Wazniejsze dla sprawy sa bardzo trudne
warunki klimatyczne i drogowe, cho¢
lepiej bytoby powiedzie¢: bezdrozowe.
Czesto nie ma tam nawet drogi gruntowej
wg naszych standardéw. W archiwach
firmy sa filmiki nagrane z kabin przez
zdesperowanych kierowcéw: ,jedziemy
juz ponad 10 godzin, pokonalismy 200
km...”. Klienci musza mie¢ duze zaufanie

Volvo FH kolejnych generaciji nie zawo-
dzg w Holleksie, cho¢ trasy prowadzq
przez miejsca wyzej potozone niz szczyty
Tatr i o znacznie surowszym klimacie.
Podobnie mocne stalowe chtodnie
Schmitz dobrze znoszq jozde po dro-
gach, ktére z trudem zastugujg na tg
szlachetng nazwe. Agregaty Thermo
King dziatajg niezawodnie mimo znacz-
nych dobowych skokéw temperatury.
Jeéli jednak pojawi sie jaki$ problem,
kierowcy nigdy nie sq zostawiani sami.
Telefon do assistance zawsze skutkuje
pomocg.

do takiego przewoznika, by powierzyé mu
dostawe cennych fadunkéw na czas, ale
on z kolei musi by¢ mie¢ sprzet gruntow-
nie sprawdzony. To doskonaty poligon dla
pojazddw i agregatow.

Drugim czynnikiem przemawiajacym
za Holleksem byfo rodzinne zarzgdzanie
firma, z ktéra mozna byto zawrze¢ umo-
we szybko i bez ktopotliwych procedur.
A trzecim sam zarzad, w ktérym pierwsze

Siedziba firmy w Uniszowicach to centrala zdalnego zarzgdzania taborem. Dynafleet w ciggnikach Volvo i TracKing w agregatach
umozliwiajg nieustanny podglgd potozenia pojazdéw, zuzycia paliwa, stylu jazdy, nastawionej i rzeczywistej temperatury. Szef,
jego syn Artur i zie¢ Andrzej nie odchodzqg od ekranéw komputeréw, a po zakonczeniu trasy omawiajg z kierowcami jej wyniki.
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~Wybieram zawsze najlepsze
produkty, sprawdzone przeze mnie
w ciggu wielu lat. Sg to Thermo King,
Volvo i Schmitz” - taki sposéb na
biznes ma Stawomir Wéjcik, prezes
\firmy Hollex Transport.

J

skrzypce gra Stawomir Wojcik, w jednej
osobie zatozyciel, prezes, a czesto takze
kierowca. W prowadzeniu firmy wspierajg
go syn Artur i zie¢ Andrzej Leszczynski,
natomiast szef dobiera do niej sprzet
i kierowcédw osobiscie w petnym tego
stowa znaczeniu. Od czaséw, gdy tabor
Holleksu sktadat sie z jednego ciagnika,
jedyng akceptowang marka jest Volvo
Trucks. Podobnie na podstawie wiasnych
doswiadczen zdecydowano sie korzystac
wytacznie z chtodni Schmitz Cargobull
oraz agregatéw Thermo King.

To przywigzanie do TK trwa juz 35 lat
i ma petne oparcie w tym, jak dobrze te
agregaty sprawuja sie w trudnych warun-
kach i jak niezawodna opieke zapewnia
producent w miejscach bardzo odlegtych
od gtéwnych drég. Proba wejscia do floty
Holleksu konkurencyjnej marki skonczyta
sie niematym blamazem, tylko potwier-
dzajac zasadnos¢ wyboru.

Jest w tym jeden haczyk. Stawomir
Wojcik trzyma sie zasady, by wybieraé
wytacznie najlepszy sprzet, nawet jesli nie
jest tani w zakupie. Podobnie obstuga po-
jazddéw i agregatéw jest zlecana wytacznie
autoryzowanym serwisom i to $cisle
w terminach przewidzianych przez pro-
ducentéw. Powszechna w polskim trans-
porcie zasada ,jezdzi¢, poki dziata” jest
obca Holleksowi. Jesli to tylko mozliwe,
zawiera sig kontrakty serwisowe i pod tym
wzgledem szef tez ma zdroworozsgdko-
we podejscie: ,kontrakt serwisowy po-
winien by¢ nastawiony na wspotprace
i zapewni€ ciggtos¢ istnienia serwisu”.

Stawomir Wéijcik dzieli czas pracy na biuro i kabine ciggnika.
Szczegodlnie lubi sprawdzaé nowe trasy, sprzet i kierowcow,
zbierajgc dane umozliwiajgce m.in. wytyczenie norm zuzycia
paliwa pojozdéw i agregatu.

A w Hollex Trans-
port jezdzi sie
tak! To srednie
zuzycie paliwa
z trasy liczgcej
ponad 6 tys. km
w wiekszosci po
bardzo podtych
drogach.

Praca, ktéra jest takze pasjg, umozliwia
odwiedzenie stron znanych wiekszosci
Polakéw tylko z geografii i np. zrobienie
pamigtkowego zdjecia nad Bajkatem.

Przy petnym zaufaniu do sieci serwiso-
wych Volvo Trucks, Schmitz i Thermo
King, nie zaniedbuije sie staran o przy-
chylnos¢ lokalnych Dobrych Duchéw.
Strzezonego...

Firma obstuguje we wtasnym zakresie
jedynie ogumienie i tu tez jest tylko jedna
marka Michelin. W catej flocie opony sg
sezonowo wymieniane na zimdéwki. W ten
sposodb unika sie niespodzianek od strony
technicznej. Przeszkoda w rozwoju jest
brak dobrych kierowcéw, gotowych na
dtugie kursy do krajéw uwazanych za nie-
bezpieczne. Tu renoma firmy i jako$¢ po-
jazddw z jednej strony pomagaja znalez¢
chetnych do pracy, ale z drugiej sg prze-
szkodg, zmuszajg do starannej selekcji,

Majac wielkie zaufanie do marki Thermo
King, Stawomir Wéjcik nie dat sie dtugo
prosi¢ o przetestowanie innowacyjnego
agregatu Advancer A-400 i sam ruszyt na
pierwsze trasy. Od samego poczatku wra-
Zenia byly bardzo dobre. , To rewelacjal
Uwazam, ze takie rozwigzania sg przy-
sztoscig” - ocena szefa jest jednoznacznie
pozytywna. Parametry agregatu zdalnie
zbierane przez serwis potwierdzity, ze nie

ma zadnych niedociagniec¢, za to zuzycie
paliwa jest rewelacyjnie niskie, przekra-
czajgc nawet obietnice Thermo King.
W przypadku SLX kierowcy z trudem
miescili sie w normie zuzycia paliwa usta-
lonej na 1,8 I/h: teraz to moze by¢ nawet
1,1 I/h! Spalanie i zapas paliwa do agre-
gatu sag na biezgco dostepne takze dla
kierowcow, zmniejszajac ryzyko sporéw
z szefami.

Potwierdzita sie réwniez cicha praca,
a dodatkowo niewielkie nagrzewanie
tylnej $ciany ciggnika przez powietrze
zza skraplacza, co jest wada agregatow
konkurencyjnej marki.

Na podstawie tych doswiadczeri zamé-
wiono juz 3 nastepne Advancery, ktore
wkrétce zostang zamontowane w nowych
naczepach przez serwis TT-TK w Lublinie.
Dobra obstuga posprzedazna na miejscu
to kolejny argument przemawiajacy za
marka Thermo King. (WK)
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